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Levélourbainalatraine

ANGOULEME ET AGGLO Il reste des
freins a lever pour que le vélo progresse

a linstar d

autres villes. De l'avenir de

Mobilix dépendra celui des deux-roues

HELENE RIETSCH
h.rietsch@sudouest.fr .

napeine un mois, leservice de
m location Mobilicycle, lancé par

I'Agglo, a fait un carton a An-
gouléme.Ons'arrachelesvélosaas-
sistance électrique enlocation (lire
ci-dessous). Faciles d'usage, ils per-
mettent de défier la topographie
d’Angouléme, et de gravir les pen-
tes delacité sansle moindre effort.
Restequele parcdevélosestencore
trés modeste, les équipements cy-
clablesdiscrets, etles cyclistesrares
enzone urbaine. Aujourd’hui seul
1%des déplacements dansI'Agglo
se faita vélo, etseuls3 % deshabi-
tants utilisent le vélo tous les jours
aAngouléme (1).

1 Etatdes lieux:

. quels aménagements ?
Grand-Angouléme, territoire expé-
rimental pour la mobilité (avec
13 agglos en France), dispose pour
l'instantde 12 kmn de bandes cycla-
bles, 10 km de pistes cyclables, 35 km
devoiesvertes (Couléeverte et Cou-
lée d'Oc) d’environ 260 arceaux de
stationnements, de quelqueszones
30 et doubles sens cyclables hors
zone 30. Angouléme, ville centre,
elle, concentre 8,7 km de pistes et
bandes cyclables et]a plus grande
partie des parcs avec 248 places
pourlesvélos. Des chiffres extréme-
ment modestes comparés a d'au-
tresvillesouagglomérations.APoi-
tiers cité étudiante, parexemple, le
parc a vélo électrique est dix fois
mieuxdoté (530 vélos plusune cen-
taine en commande) quedansT'Ag-
gloangoumoisine.

Méme les arceaux de stationne-
ment, concentrés a Angouléme,
échappentsouvental'ceil du pas-
sant.llyenapourtant 98 en centre-
ville, rue de IEperon, place
Bouillaud, place Victor-Hugo (notre
photo). Avec cette particularité no-
toire. Certainsressemblenta s'ymé-
prendre ades barriéres de trottoir.

« Les70 premiers arceaux ontété
des barriéres Toulouse dont per-
sonne n'avait compris qu'elles
étaientdestinéesauvélo. lafallurs-
jouter des panneaux de signalisa-
tion »,sourit Claude Bonneval, ex-
président (fondateur) de Vélocité.
L'association de défense du vélo,

Faire du vélo
c’est tout bénef

' Abandonner la voiture au pro-

fit du vélo, c'est tout bénef. Thierry
Pierre, de Vélocité, en quatre ans de
trajet domicile-travail a parcou-

ru 9 000 km. Il 'assure le vélo,

c'est plus rapide que la voiture en
ville, plus régulier (périodes de
pointe ou pas) et surtout trés bon
pour la santé. « On respire moins de
gaz d'échappement gue dans ['ha-
bitacle pollué par la ventilation
d'une auto. » Le vélo, c'est aus-

si économique, et enfin les deux
roues ne consomment aucune éner-
gie fossile et ne dégagent aucun
polluant et aucun gaz a effet de
Serre.

Qééeen2009,essaiede faire évoluer
les mentalités depuis plusieurs an-
nées, auprésdes élus commedesci-
toyens. « Un travail 2 1a fois en con-
testation et en collaboration »,
aujourd’hui reconnu par les collec-
tivités d’Angouléme et Grand-An-
gouléme.

Etduboulot ilyena. Siladimen-
sion loisirs du vélo a bien été prise
encompte(voiesvertesaménagées
dans toute la Charente), la dimen-
sionvélo pratiqué au quotidien, sur
letrajetboulot-domicile, laisse a dé-
sirer.

Des obstacles
«.. asurmonter

« Onentend souventdire onaime-
raitfaire duvélomaisonapeurdes
voitures, oil sontles équipements
cyclables ? Ot garer mon vélo, et
commentcirculerdansunevilleen
pente ? », détaille Thierry Pierre,
nouveau présidentde Vélocité.
Desfreinsalafois psychologiques
mais aussi bien réels alever Le vélo
aassistance électrique ale méritede
balayer les appréhensions liées au
relief d’Angouléme. Restent les

«Cen’estpasd’une
evolution dont nous

-avons besoin, mais

d’unerévolution »

équipements insuffisants etla peur
de l'automobiliste, roi du pétrole
surles routes urbaines, pas toujours
respectueux des cyclistes. « Il suffit
de pratiquer pourvoir les obstacles
psychologiques s'effacer », assure
Thierry Pierre qui depuis mainte-
nantquatreansavale16 kilométres,
deCarataFrégeneuil, pourallertra-
vailler.

Quant au schéma directeur
d’'aménagement cyclable, ildépen-
dranotammentdela création de
deuxlignes de transports en com-
mun en site propre, le fameux Mo-
bilix Un dossier « qui n'est pas blo-
qué. Il n'y aura pas de remise en
cause d'un projet, mais plutdt une
adaptation. On imagine au-
jourdhui moins de travaux et
moins de zones perturbées », dé-
fendMichel Germaneau, 4°vice-pré-

Unjouraprésl'ouverture delabou-

Hugo a Angouléme. 7 srnouio

sidentPSde'Agglo. Cemalgrél'op-
position delaVille centre, incarnée
par Xavier Bonnefont, maire UMP
d’Angouléme, particuliérement of

fensif surle sujetpendantlacampa-

gne. Pas question en tout cas pour
I'’Agglo comme pour Angouléme
d'engager des travaux pour le vélo
tant que le réseau de transports en
COININUN NE S€rd pas TEorganise.
«Nous sommes dans le flou »,
confirme Véronique de Maillard, ad-
jointealavie quotidienne etaux tra-
vaux .« Une foisMobilixrevu, on fera
des choix entre le stationnement
desvoitures etle vélo, Des pistes ou
bandes cyclables seront installées

blic, un service du Grand-Angou-

s

dés que ce sera possible », ajoute
I'élue qui a programmeé une réu-

nion avecles associations concer-

néesalarentrée.

.} Unobservatoire

« duvélo en orbite

Un observatoire des déplacements
esten cours d'élaboration. Centra-
lisé par Grand-Angouléme, il fonc-
tionnera en fin d’'année. Objectf,
dresserunétatdeslieuxprécisdela
pratique duvéloetfavoriserlesmo-
des de déplacement doux. Un tra-

vailaxé surlamultimodalité(des zo-,

nes piéton, vélos) pensé en lien aussi
avec le futur aménagementde la

De nombreuses villes misent sur les déplacements doux.rc.

gared’Angouléme. Sion estencore
loina Angouléme des 20 km de pis-
tes cyclables, objectif decampagne
de Frangoise Coutant, élue EELV, la
margede progressionestévidente.
« Ce n'est pas d'une évolution”
dontnousavonsbesoin, maisd'une
révolution », insiste Thierry Pierre.
Elle passeranécessairement parun
partage nouveau de la voirie. No-
tamment viales doublesens cycla-

* bles, rares a Angouléme (une seule

rue), répandus dans d'autres villes.

(1) Chiffres PDU (Plan déplacement
urbain) 2012-2022 de [Agglomération
d’Angouléme.

Joli démarrage de Mobilicycle & Angouléme

tique Mobilicycle a Angouléme, le
5 juillet, le quart des vélos a assis-
tance électriques (VAE) de 'Agglo
étaient loués. C'est dire 'engoue-
ment Un mois aprés, il n'en reste
plus qu'une petite dizaine sur50. 11
fautdire qu'il suffitde quelquesmi-
nutes de pratique pourétre conquis
parl'usage de ce vélo. Plus d'effort
depédalage,leréve. ..

Avecbien sir, pourlesadeptesdu
véloal'ancienne, ala force desmol-
lets, des vélos classiques (15 en loca-
tion). Etle prix, 30 € par mois, sem-
ble ne pas avoir rebuté les cyclistes
potentiels, bien au contraire. I s'agit
d'unerégie derecettes de service pu-

léme, géré etexploité par la STGA. Et
clestl'association Loisirs formation
mobilité LFM, basée a Basseau, qui
entretientla flotte (conseils techni-
quesetréparation).

Seuls points noirs, la rareté des
parcsavelos(248 placescontre1 200
a Poitiers) etles aménagements cy-
clables encore timides (lire ci-des-
sous). .

-Mobilicycle, rampe d’Aguesseau,
ouvertmercredisde13ai7hetsame-
dide 9 a1 h.Accueil téléphonique
dulundiauvendredideghan h 30
etde14a17hau05 45 90 95 9L.Tarifs:
location vélo classique :10 € par
mois,30 €]le VAE(80 €les troismoais).
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L'équipe de Mobilicyle & Angouléme. riotor.R
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